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PLAN OF ZARAGOZA:
BLE MOBILITY




Global strategy of the transport planification in the city of Zaragoza

Complicated transport due to the distribution of the
population (682.283 inhab,):

- 95% in Zaragoza City
- 5% in rural points

Zaragoza is the 8th Spanish Cities in extention and it is
composed by the “big Zaragoza” and 14 rural points of
population (almost 900Km2)

Changes in the city:
- Growing the residential areas in the North and South

- Descentralization of the citizens generating more mobility: from historic
centre to central areas and rural periferias

The RESULT: THE NECCESITY OF INTEGRAL POLICY OF TRASNPORT AND AN UPDATED
TRANSPORT NETWORK to reduce the use of the private cars to avoid the traffic collpase




Why a Master Plan on Cycling for Zaragoza OEMOES

Strategic decision to reduce the use of private
transport in the city

Former Bike plans analysed

General state of the art for mobility and means of
transports in Zaragoza and the role of the bike in the

current map: INTERMODALITY as a mission

Lack of complementarity of the local means of tfransports taking
info account that part of the citizens can’t/don’t want to use

collective tfransports

-The bike as means of tfransport but WITHOUT invading the space of

other transports (bus, fram, cars and pedestrians)

-INTEGRATION of the use of bike in the general mobility of the city.



Starting-up of the
Master Plan on Cycling for Zaragoza

It 's been set
measures of
promotion and
awareness that, in
parallel with the
execution of the
infrastructures,
integrate the bicycle
among the usual
modes of transport in
the city.

The Bicycle Master Plan The purpose of this
must be understood as policy is fo promote
belonging to a solutions to mobility
comprehensive The Plan problems and is
sustainable mobility covers the aimed at maintaining
policy, which will period 2010- and, increasing the
consider all modes of 2025. participation of
transport and an collective public
adequate distribution of tfransport and the non-
road spaces. polluting individual.
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The Master Plan of the Bicycle pursues the reinforcement of the curopean urion
presence of the bicycle as a means of daily and sustainable transport
in the city of Zaragoza and its surroundings:

[

-Encourage more sustainable mobility in the city of
Laragoza

-Encourage the use of bicycles as a mode of daily transport, as well as a
way of doing sports and leisure.

-Facilitate access to public bicycles to the greatest possible number of

inhabitants of Zaragoza and regular users of the municipal road network.

-Guarantee the safety of cyclists and pedestrians in the spaces shared by them as
well as the safety of cyclists in spaces shared with motor vehicles.

- Educate towards a respectful culture and prone to the use of sustainable means
of transport.

[ Encourage the restriction of the use of motorized private vehicles in the city. ]
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Organizations Involved

PROMOTER:

Municipality Public Services:
Urban Mobility Area
Planning and Design Department

STAKEHOLDERS AND PARTICIPANTS: Bicycle Observatory

Pedalea Collective -Stop Accidents.

-Recycle Association - Real Automobile Club Spain

-Movement in defense of the bicycle (Mdb) - Union of Workers' Commissions of
Aragon

-Aragonese Cycling Federation
- Zaragoza Provincial Auto-Taxi

-Ecology and Development Association

-Federation of Neighborhood Associations of
Laragoza
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Resources for the Plan Dﬁ.ms;ﬁ?

Infraestructures Normative and Safety

Bike roads Signoling and Safety of the Promoting the Protecting bikes
adaptation of new

- : local order from thefs
existing roads infaestructure

Voluntary
insurance of
the users

18.000.000 500.000 € 1.000.000 € U000 180.000 € 60.000 €

Parking Promoting , Education: 200.000 €
bikes intermodality Maintenance

200.000 € 150.000 € 300.000 € Promotion : 580.000 €
Participation process and activities : 450.000 €

oza.es/contenidos/bici/plan/CAPITULO1 1.




How does the practice reach these objectives and how is it implemented

To In'l'engI'l'e the bicycle with coherent actions under the following areas:

- Engineering: Infrastructure network.

- Security: New systems to prevent bicycle theft

- Normative: the rights and obligations of all road users.

- Participation
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.Education: Key role for gradual intfegration/ gradual cycling as the usual mode of transport.
The INCrease in the use of bicycle causes changes in mobility that must be understood and

adccented as comethina nositive for all ticers of the oiiblic road
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New bicycle rental company without stations, a complement
to the public Bizi service rental
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Los cinco itinerarios que
proponemos son sim
plemente orientativos
Cada persona debe con
fecclonar sus proplas
rutas para moverse por
la ciudad, utilizando, en
la medida de lo posible,

vias amables

B De La Paz
a Plaza Espana

De Las Fuentes
a Romareda

De La Jota
B a Plaza Aragon
D De Universidad
aCPs

De Delicias
a La Magdalena

on linea discontinua
carril bici

VIAS PACIFICADAS

EN CALLES DE UN 5OLO CARNIL

Senalizacion
a la ciudad
Afecta a toda la ciudad

Senalizacion
de mis de un carril

Senalizacion
secundarias

Oficina de la bicicleta
Servicio de Movilidad
C/ Albareda 4, 5* planta

zaragoza.es/bici

La Ciudad de las Bicis
Centro de Promocion de la Bicicleta
C/ Predicadores 51

www.laciudaddelasbicis.com

Colectivo Pedalea
Taller de autorreparacion de bicicletas
Edificio de Servicios de la Universidad de Zgz (Campus PI. San Francisco)

www.pedalea.org

SUPETIOT @ 13 ANOTMATNENTE TEGUCITR, €5 GEC, 1
méxima de esa via,

1Como se debe circular en las zonas peatonales?

A excepcion de las aceras, en las zonas peat
centrales, parques y sendas ciclables, se puede c!
siempre que no esté expresamente pmhlbldo yno
Se debe respetar en t 0

adecuar la velocida Mﬂ“ﬁ dant
negligentes o temerarias que puedan afect
incomodar su circulacion.

Como normal general, no, S6lo estd permitido circular por la acera
con la bicicleta cuando concurren TODAS las condiclones sigulentes:
_La calzada no estd pacificada
_No existe via ciclista o ciclable sefalizada,
_La intensidad del trifico disuade de la utilizacion de la calzada.
ra dispone de mis de 4 metros de anchura total.
M menos 3 metros de la acera estdn libres de moblliario urbano.
_No existe aglomeracion, es decir, se puede con: (o de
distancia entre la bicicleta y los peatones que

Las bicicletas o los ciclistas que las conducen deben
todo momento por lo que deben disponer de luces y/o reflecta

Para la circulacién en vias urbanas, no, a
recomienda su uso a menores.

ybligatorio ¢ oner de un

No, aunque si muy recomendable. Ademds de los especificos, algunos
seguros de hogar cuentan con cliusula de responsabilidad civil,

iSe pueden llevar x:H.l'. 0 runn.lu\u"

Si. El conductor mayor de edad puede trar

responsabilidad, un menor de hasta siete anos en una sills uopllda
a la bicicleta, La silla debe llevar elementos refl {

Igualmente se puede arrastrar con la bicicle

semirremolque para el transporte de nifios y

(Donde se deben aparcar las bicicletas?

Las bicicletas deben aparcarse en los espacios especificamente
acondicionados para ello, Solo si no existe un es

disponible en un radio de 75 metros, se puedea

a elementos del mobiliario urbano, durante un p

24 horas, Para garantizar la circulacion peaton;

un espacio minimo de 1 metro como zona de trir
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Normative

csile ioNelo es un resumen
de los puntos mas importantes
de la Ordenanza.

Consulta el texto completo en
www.zaragoza.es/bici

n"Por dénde deben circular las bicicletas?
Porla calzada y por carriles bidi, ademas de por bulevares,
parques y zonas de prioridad peatonal respetando siempre
la preferencia de los viandantes.

¢Se puede ir por las aceras con la bici?

Esta permitido circulsr por la acera con I bicicleta cuando
concurran las condiciones siguientes:

* Lacalzada no estd pacificada,

* No exista via cidista o cidable sefalizada.

* Laintensidad del trifico disuada de la utilizacién de la
calzada

« La acera disponga de 4 metros de anchura total, con al

menos 3 metros libres de mobiliario urbano.

Siempre que no exista aglomeracion de viandantes.

Se respetara siemgre la prioridad peatonal

£Qué son las vias pacificadas?

Son vias en las que | velocidad permitida no podra exceder
de 30 km/h. Se considerarin como tales, y serdn sefalizadas,
todas las calles con un sok carl de circulacion. kgual que
en elresto de calzadas, las bicikletas tienen prioridad sobre
los vehiculos a mator.

€] Zaragoza

et saokentes

n iSe puede circular por el carril bus con

la bicicleta?
No, ni tampoco por 1a plataforma del tranvia, a no ser que
esté expresamente autorizada.

iDebe el ciclista respetar la normativa que
rigepara los vehiculos a motor?

5i. Se debe respetar siempre la sefalizacion generaly la
normativa sobre Circulacién y Trafico.

u iSe pueden llevar sillas o remolques para

transportar personas o bultos?

Si.El conductor mayor de edad puede ransportar, bajo su
exclusiva responsabilidsd, un menor de hasta siete afos en
una silla acoplada a la bicicleta, asi como un remelque o
semirremolque para el ransporte de ninos y todo tipo de
bultos.

¢Es obligatorio el uso de casco para los ciclistas?

Parals circulacion en vias urbanas, no.
E|uso de casco es 54|, i en fas vias °
I m

5 que.

arrastrados por las bids.

7,

moto s o

: peggﬁeatd " por la via publica.

O ¥

de CirCUIaCién Circulaci
d e Peato nes El buen uso de esta normativa hara
y C | CI | Sta S masfacillac entre peatone

cidlistas y vehiculos a motor.

No importa cual sea tu medio de
transporte: recuerda que el
respeto mutuo y el sentido comin

la mejor herramienta para circular

coeve

¢Qué elementos son obligatorios para dar {QuéNO se puede ha:gr.
visibilidad a la bicicleta? cuando se circula en bicicleta?

Por Iz noche o en condiciones de baja visibilidad, deben
disponer de luces y/o reflectantes, de maner que sean < 5, cor < es de cualquser
suficientemente visibles para todos los usuarios de 12 via T
piblica.

n iDénde se deben aparcar las bicicletas?
Si no existe un estacionamiento especifico disponible, se
puede amarrar la bicideta 2 elementos del mabliaric rbana.
No se permite atar la bici a drboles y plantas.

5, estimulantes u
m éPor dénde deben circular los patinadores?

Los pati son considerad v la Ley de
Tréfico. Por eso deben transitar por los mismos lugares que
el resto de los viandantes, asi como por los cariles bici
segregados. Nunca por la calzada.

Evitaran siempre causar molestias o crear peligro al resto de
los usuarios de la via.

£Qué normas rigen para las personas con
movilidad reducida?

Las personas con mavilidad reducida que drculan ensillas o
triciclos pueden circular por todos los lugares destinadas al
resto de peatones asi coma por los cariles bici segrogados
del trafico motorizado. En ambos casos, tienen peioridad
sobre el resto de usuarios.
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-Raise awareness of cyclists to respect road regulations and adopt
safety measures.

- Improve the acceptance and respect of the rest of the citizens
towards the bicycle, so that they consider it as one more mode of
tfransport.

Campaigns through brochures and / or media.

Reinforcement campaigns in Teaching centers. courses for schoolchildren,
working on attitudes to favor safe behavior when fraveling as pedesirians or as
cyclists.
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- Driving schools: It is about favoring the respect of the new motor vehicle driver towards E
bicycle. The campaign would be carried out with the driving school professors.

- Civic Centers, District Boards.

- Taxi drivers, Bus Drivers workers and main companies of buses that operate in the city, workers of

the Tram, and Train workers, etc.

Development of awareness and training courses for specific groups of current and potential

cyclists:
- Bicycle users, Teaching centers, Universities, Civic Centers, District Boards.
- Content of the courses:
- Vial education.
- Safety rules: promote visibility (reflective clothes, helmets, speed...).
- Learning and strengthening of bicycle handling
- Mechanics and maintenance of the bicycle

- Promotion of the urban use of the bicycle
14
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RESERVAR EN TODOS LOS RECINTOS EDUCATI\iﬂé =

UN ESPACIO SEGURO PARA EL APARCAMIENTO DE

BICICLETAS, PATINES Y PATINETES PARA INCENTIVAR
LA MOVILIDAD ACTIVA AL GENTRO. 0

pone una gran
sonrisa en tu rostro
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Al trabajo en bici

Beneficios para la salud y el medio ambiente | e

wvelopment Fund

@b @bah 20 bicidetas estacionadas
@ dHd ocpan dmrsmocspaoo .......
@ @@ que 1 auto. ’ - "

€S un COCHE MENOS

Red de Ciudades
- por la Bicicleta
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Monitoring of the Master Plan i

key factors of
evidence in this
Practice:

-The appearance of
private companies -Zaragoza : 19% of

for the rental of i i
: population using
electric and bicycle in front of a

sustainable transport .
by the city such as 9%0325502'5h

skates (LIME,TIER and ge.

KOKO) and bicycles .

-23,544 users, 130

stations and 1.300

bicycles in public
program BIZI.

- Network has been
growing since 2008
and now extends for
131 kilometres of bike
lanes..

-Since 2008, users -In this decade 22.5

Qé:]r?c?;%(irs]’g;ongly ggw million trips have been
and ’rheng’rhes made and the average
. . . daily uses of this
remained steadily until orogram are 5.468.

today.
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THANK YOU

Marina Abadia
Ayuntamiento de Zaragoza
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