ZAOKRET U CESTOVNOM PROMETU

— Na baterye, molim!

STRUKA PREDLAZE PROMJENE U DRZAVNIM POTICAJIMA ZA KUPNJU ELEKTRICNIH VOZILA JER
SU NEDOSTATNI ZA SVE, A PROIZVODAC| TRAZE | POGODNOSTI KAO STO SU REZERVIRANO ILI

BESPLATNO PARKIRNO MJESTO, DOZVOLA ZA VOZNJU PO ZUTOJ TRACI I SLICNO

U proslom broju ,,Meridijana™ pisali smo
o elektromobilnosti koja je pocela sve gla-
snije kucati na vrata. S prvim danom ove
godine u Europskoj uniji stupila je na snagu
uredba Europske komisije prema kojoj novi
automobili smiju ispustati u atmosferu naj-
vise 95 grama ugljikova dioksida (CO,) po
prijedenom kilometru. Za svaki gram vise
proizvodaci ¢e placati 95 eura kazne. A ne
postoji jos nijedan klasi¢ni automobil koji je
na granici od 95 grama CO,!

Subvencije se razgrabe. Proizvodaci
automobila zato su prisiljeni povecavati ci-

jene (procjenjuje se da ¢e auti u 2020. po-

skupjeti prosje¢no oko 2,5 %) 1 sve se vise
okretati elektricnim vozilima. Neki bren-
dovi, poput Renaulta, ve¢ su daleko odma-
kli u proizvodnji elektricnih auta, a 1 oni
koji to nisu odmah stavili na listu prioriteta
ukljucuju se u cijelu pricu. Tako ¢e u 2020.
gotovo svaki proizvodac izbaciti barem je-
dan novi model s potpuno elektricnim po-
gonom.

Elektri¢na su vozila skuplja od klasi¢nih,
ali nasa drzava subvencionira do 40 posto

vrijednosti novog auta. No, ukupan je iznos
u jednoj godini ogranicen, a Fond za ener-
getsku ucinkovitost 1 zastitu okolisa objav-
ljuje na svojoj internetskoj stranici prijavni
obrazac jednom godisnje. Po principu ,,tko
prvi, njegova djevojka®, poticaji se razgrabe
u nekoliko minuta...

Energetski i drugi struc¢njaci predlazu
promjenu nacina drzavnih poticaja, a s tim
se slaze 1 dr. sc. Zeljko Marusi¢ s Fakulteta
prometnih znanosti. On kaze da bi poticaji
trebali vrijediti cijele godine 1 barem dvije
godine biti u istom iznosu. Ovako, uvjeren
je Marusi¢, samo | % onih s povlastenim
informacijama unaprijed zna datum objave
prijavnog obrasca.

Energetska struka, ali 1 autoindustrija tra-
ze 1 druge pogodnosti za clektricna vozila:
rezervirano ili besplatno parkirno mjesto u
sredistu grada, zone kojima mogu pristupiti
samo elektricni auti, dozvolu za voznju po
zutoj traci 1 slicno.

U Norveskoj polovica elektri¢nih.
Tako su apsolutne brojke jos skromne, u Hr-
vatskoj naglo raste broj elektricnih auta. U
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IAKO SU APSOLUTNE BROJKE JOS SKROMNE, U HRVATSKOJ NAGLO
RASTE BROJ ELEKTRICNIH VOZILA. TAKO JE U 2012. GODINI BILO SAMO
13 ELEKTRICNIH AUTOMOBILA, 2014. GODINE 74, ZATIM 2017. GODINE

277, A 2019. GODINE 730

2012. godini bilo ih je samo 13, u 2014. go-
dini 74, zatim 2017. godine 277, a lani 730.

Ipak, jo§ smo medu zemljama u kojima je
udjel elektricnih medu novoprodanim vozi-
limaispod 1 %, to¢nije, oko 0,4 %. Slovenija
je jedva za koju decimalu bolja. U EU-u suu
tome najdalje otisle Svedska i Nizozemska,
koje se priblizavaju 10 %, a apsolutni lider u
Europi je Norveska, s oko 50 %!

Jedan od glavnih preduvjeta za elektro-
mobilnost je mreza elektricnih punionica.
Sada ih u Hrvatskoj ima vi$e od 360, s vise
od 1000 prikljucaka.

Prve dvije u nas postavila je Hrvatska
elektroprivreda 2010. godine.

— Najintenzivnija je bila 2019. godina u
kojoj smo vi$e nego udvostrucili broj svojih
punionica, a ¢ak 30 postavili na odmori-
Stima autocesta 1 dosli do 120 njih diljem
Hrvatske, na najatraktivnijim lokacijama
u gradovima 1 na autocestama. Planiramo
postaviti vise od 100 novih punionica, od
¢ega vise od 20 u Zagrebu — kaze Domagoj
Puzak iz Tima za e-mobilnost HEP grupe.

Standardne, brze i ultrabrze punio-
nice. HEP je najprije krenuo sa standar-
dnim AC punionicama snage 22 kilovata
(kW). Putem projekata EU-a nastavio je s
punionicama AC/DC na kojima su i DC
prikljucci snage 50 kW, a u veljaci 2020. na
odmoristu autoceste Rijeka — Zagreb kod
Vukove Gorice postavio je prvu ultrabrzu
punionicu na nasim autocestama, od 175
kW.

Sve HEP-ove punionice u mrezi deklari-
raju se kao brze. Ovisno o automobilu i nje-
govoj bateriji, na ultrabrzim punionicama
moze ga se napuniti za 10 do 15 minuta, na
brzima za 30 do 50 minuta, a na standar-
dnim AC punionicama iznad jednog sata.
Sva punjenja na HEP-ovim punionicama
zasad su besplatna.

HEP je pokrio sve autoceste i druge vaz-
ne ceste u Hrvatskoj, gradska sredista i tu-
risticka odredi$ta, ukljucujuciivise otoka, a
planiramo uvrstiti 1 Bjelovarsko-bilogorsku
i Pozesko-slavonsku zupaniju, koje jos ne-

maju punionice. Zelimo ravnomjeran ras-
pored po zemlji — dodaje Puzak.

Punjenje kod kuce. Elektricni auto svat-
ko moze puniti 1 na obi¢noj uti¢nici u svojoj
garazi, ali to puno dulje traje i struju placa-
te iz svog dzepa. Auto mozete puniti dok ste
na poslu ili u $oping-centru, u restoranu ili
na putovanju. Potro$nja, pak, ovisi o brzi-
ni i nac¢inu voznje. Brza voznja autocestom
»guta™ vise struje.

Osijek je bio medu prvim gradovima u
kojima smo zapoceli projekt e-mobilnosti,
a u gradu 1 okolici postavili smo znatan
broj punionica. Zagreb nam, zbog velici-
ne grada 1 broja elektri¢nih auta, sluzi i za
promatranje navika potrosaca i uvodenje
novih tehnologija. Rijeka 1 Split se od lani,
zahvaljujué¢i HEP-ovim punionicama na
autocestama, mogu sigurno dosegnuti elek-
tri¢nim autom 1 iz srednje Europe — kaze
Domagoj Puzak.

Kao djecje bolesti elektromobilnosti obic-
no se¢ spominju problemi kad vozaci par-
kiraju na punionicama i onemogucavaju
punjenje te slaba iskoristenost nekih punio-
nica u manjim sredinama. Za ovo drugo u
HEP-u upiru prstom u tarifni sustav za dis-
tribuciju elektri¢ne energije, koji jos ne ide
u prilog punionicama, zbog velikog troska
angazirane snage i relativno malog broja
punjenja.

— HEP je investirao mnogo vlastitih sred-
stava, a uspjesno smo prijavili i tri projekta
sufinancirana iz fondova EU-a: EAST-
E, NEXT-E i bigEkVdata. U projektima
EAST-E i NEXT-E, koji kao financijski
najizdasniji pokrivaju TEN-T koridor
(Transpeuropsku mrezu prometnica) i u ko-

jima je HEP dio medunarodnih konzorcija

partnera, udio sufinanciranja iz fondova
EU-a cak je 85 % — isti¢e nas sugovornik.

Kokos ili jaje. U HEP-u smatraju da je
u nas jo$ uvijek relativno malo elektri¢nih
vozila.

— S nadih 120 punionica i ostalima, svaka-
ko smo rijedili pitanje $to nam treba prije,
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punjenju

PREDNOSTI ELEKTRICNOG AUTA

Mladi struénjaci iz Energetskog instituta Hrvoje Pozar, Tomislav Cop i Bruno
Zidov, kazu da njihova ustanova ima jedan elektriéni auto i da ga djelatnici
najradije koriste.

- Elektriéni automobili imaju samo jednu brzinu, pa su zbog toga, ali i dru-
gih razloga, jednostavni i ugodni za voznju. Imaju regenerativno kocenje,
$to znadi da se energija, koja se oslobada kocenjem, pretvara u elektricnu.
Odrzavanije je upola jeftinije nego za klasi¢ne automobile jer se pogonski
dijelovi ne servisiraju. Manji su i porezi. Baterija ili njezini dijelovi mogu se
mijenjati, a proizvodaci daju jamstva za baterije na sve veci broj godina.
No, drzavne poticaje na kupnju elektriénih auta svakako treba revidirati, da
budu u funkciji razvoja e-mobilnosti i utje¢u na $to vise ljudi — zakljucuju.




U NAS JE NAJVISE PUNIONICA NA KOJIMA JE OPERATOR HT, NjIH
160, OD KOJIH SE PUNJENJE NAPLACUJE NA SAMO 10. HEP ima
U VLASNISTVU 120 PUNIONICA, A MEBU NJIMA JE | NAJBRZA U

HRVATSKOJ, KOD VUKOVE GORICE, S PUNJENJEM OD SAMO 15 MINUTA

1 otvoriti prostor za vece ukljuc¢enje obnov-

ljivih izvora energije u elektroenergetski
sustav. Smanjit ¢e se 1 emisije staklenickih
plinova, lokalne Stetne emisije 1 ovisnost o
uvoznim fosilnim gorivima — zakljucuju.

Pametni gradovi bit ¢e prvi centri inova-
cija u mobilnosti, posebno zato jer u gra-
dovima prevladavaju kratke voznje, a zrak
je pod posebnim povecalom. Kako vedi-
na ljudi zivi u gradovima, na preobrazbu
mobilnosti, uz clektricna vozila, utjecat ¢e
urbanizam, sigurne biciklisticke 1 pjeacke
staze, Cist javni prijevoz 1 drugo.

Bolje i jeftinije baterije. Kod elektric-
nih vozila oc¢ekuju se jo§ mnoga poboljianja
baterija, koje mogu imati vedi kapacitet i
biti jeftinije. No, velik problem kod elek-
tromobilnosti je cijena mrezarine za brze
punionice.

Zbog njihove velike priklju¢ne snage od

50 ili vise kilovata, sve su brze punionice u
crvenom tarifnom modelu. Osim koli¢ine
potrosene elektricne energije, u tom tarif-
nom modelu naplacuje se vréna angazirana
snaga. Tako ¢e vlasnik punionice snage 50
kW, ako se na njoj u mjesec dana napuni
makar 1 jedan jedini automobil, dobiti ra-
cun od 1925 kuna samo za troSak mreza-
rine, isto kao i da se napunilo 1000 auta.
Jasno je da mu se ne isplati slab promet, jer
mozda nec¢e moci pokriti ni troskove svog
mjesecnog racuna — tumace magistri To-
mislav (v,]()p i Bruno Zidov, govoredi da se
u njihovu institutu upravo traze rjeSenja za
ovu problematiku.

Problem je i u tome, dodaju, §to jo§ ne po-
stoji karta svih punionica u Hrvatskoj, ali
navodno se u Hrvatskoj i na tome radi.
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VODIK — PRICA NA SREDNJE | DULJE STAZE

Elektricna vozila s gorivnim celijama i vodik kao alternativno gorivo vazni
su za promet. | vodik moze biti proizveden iz primarnih izvora energije,
fosilnih poput plina i ugljena, ali i obnovljivih, kao §to su biomasa i voda.
Vodik ima dobar potencijal kao gorivo, ali treba puno uloziti u prilagodbu
vozila i punionice. Tehnologije zasnovane na vodiku i gorivnim ¢lancima
mogu postati konkurentne u srednjem i duljem roku, od 2030. do 2050.
godine i to u prijevozu na duge udaljenosti, s masivnijim vozilima poput
kamiona i autobusa, za koje elektrifikacija zasad nije isplativa.

Cilj - 2050. bez emisije CO,. Cilj je Eu- 01 Novi model
ropskog zelenog plana Europske komisije elektricnog Renaulta
ZOE ima domet

od gotovo 400
kilometara s jednim

da 2050. godine vise ne bude neto emisija
staklenickih plinova, kazu pri kraju Cop
1 Zidov. Da bi se to ostvarilo, treba svuda

! punjenjem
smanjiti emisije CO_, a u prometu (cestov- _
nom, Zeljeznickom, zra¢nom i vodnom) za 02 EU-projekt
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90 %. Zato je jako vazno okrenuti se ¢istoj 8 g
Je ) nastoji unaprijediti

niskougljicne politike
i omoguciti inovacije
prema odrZivoj

elektri¢noj mobilnosti

energiji, odnosno obnovljivim izvorima
energije u obliku vodenih snaga, vijetra,
sunca, geotermalne energije 1 biomase, za
koje je u nas dobar potencijal.

Dugorocno, osobni i laki teretni automo-
bili, autobusi 1 vozila na dva kotaca postat
¢e sasvim elektricni. U kratkom i srednjem
roku, imat ¢emo mnogo hibrida i plug-in
hibrida, ali i znatna pobolj$anja u dizajnu
elektri¢nih vozila. Osim $to ne zagaduju
zrak, elektricna vozila — ako ih je mnogo
— mogu puno pomoci fleksibilnosti elektro-
energetskog sustava. Dok hladnjak, primje- 02

rice, stalno trosi elektri¢nu energiju, elek-
EMOBICITYﬂ

Interreg Europe

tricni auto mozemo puniti kad Zelimo pa i

upravljati punjenjem tako da ono koincidira

s trenutacnom dostupnosti obnovljivih izvo-
ra energije iz suncevih i vjetroelektrana. S i e e
the capacity of key e-mobility
stakeholders to engage with
policymaking and raise public
awareness about e-mobility.

takvim sposobnostima prilagodbe, elektro-
mobilnost je iznimno vazna za buduénost
clektroenergetskog sustava, zakljuc¢uju To-

www.interregeurope.eu/emobicity

mislav Cop 1 Bruno Zidov. m

ProJEKT EMOBICITY

Energetski institut Hrvoje Pozar sudjeluje u projektu Increase of energy
efficiency by Electric MOBlIlity in the CITY (EMOBICITY). Financiran je
iz programa Interreg Europe u podruéju niskougljiénoga gospodar-
stva, a taj je program izravno povezan s ekoloskom i energetskom
politikom Hrvatske.

Projekt nastoji unaprijediti niskouglji¢ne politike i omoguditi inovacije
prema odrzivoj elektri¢noj mobilnosti. On ¢e pokazati kako gradovi
mogu smanjiti emisije ugljikova dioksida, promicuci elektri¢na vozila.




